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Dihaloisocyanates of formula (I) are new: (Rl, R2 and R3 are H,1-10C satd. aliphatic hydrocarbyl, 3- 
12C araliphatic or 6- IOC aromatic; orCRlR2 is a 3-7 membered cycloalkyl ring; X is halo; provided 
that Rl, R2 and R3 cannot all be H when X is chloro). 

(I) are useful intermediates fordyes, plant-protection agents, pharmaceuticals and varnish precursors. 
The3 reactives sites (NCO, alpha and Beta halo) have different reactivites allowing smooth 
conversion without problems of hydrolytic decomposition whichare found with known alpha- halo- 
isocyanates (which exist as alkylidene carbamoyl haUde form). 
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Dokxunentenbuchtransport- xand poaltlonlerelnrlchtung fiir Drucker 
Erich Kratzmaier, 82547 Beuerberg 

Beschrelbung 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf das Gebiet des Transports und 
der Positionierung von buchartigen Dokumenten in einem spezdellen Druc- 
ker fiir solche Dokumente, wie etwa amtliche Papbiicher, Sparbucher Oder 
dergleichen. Im folgenden wird fiir diese Dokumente der Begrlff "Buch" 
und fiir die entsprechenden Drucker der Begriff "Buchdrucker" verwen- 
det. 

Insbesondere modeme falschungssichere PSsse werden fiir den jeweiligen 
Papinhaber individualisiert , indem vorgefertigte Standardpapbiicher mit 
Hilfe eines Papdruckers, gewShnlich eines speziellen Tintenstrahldruk- 
kers, mit den entsprechenden schriftlichen Daten einschlieplich der OCR- 
Zeile und mit einem gedruckten Papbild versehen werden, Dazru mup das 
noch nicht individualisierte Papbuch in den Papdrucker eingefahren und 
in die korrekten Druckpositionen positioniert werden. Hierzu sind im Ge- 
biet der amtlichen PSsse Buchtransport- und positLoniereinrichtungen fiir 
einen Buchdrucker zum Transport eines Buches entlang einem im wesent- 
lichen linearen Transportweg in den Drucker, zur Positionierung in zu- 
mindest eine Druckposition des Buchdruckers und zum Transport des 
Buches aus dem Buchdrucker nach einem Druckvorgang bekannt. 

Im Gegensatz zu Ublichen Tintenstrahl- und anderen Druckem kann das 
Papbuch Oder ein "Buch" im obigen Sinn wegen seiner Dicke und Steifig- 
keit nicht um eine Antriebswalze gefiihrt werden. Deswegen mup der 
Transportweg bei Papdruckern oder allgemeiner "Buchdruckern" im we- 
sentlichen linear verlaufen. 



Bei der konventionellen Vorgehensweise wird dabei eine in einen Tinten- 
strahldrucker eingebaute Buchtransport- und positioniereinrichtung ver- 
wendet. Diese besteht im wesentlichen a\is einem System von zahnradge- 
kop pelten und dadurch jeweils angetriebenen Welle n, die zum Transport 
des Buches mit Gummi-O-Ringen bewehrt sind, Diese Wellen sind parallel 



und horizontal versetzt tiber eine bestimmte WeglSnge senkrecht zur Wel- 
lenparaUelrichtung angeordnet. Dabei ist zwischen zwei WeUengruppen 
ein Zwischenraum freigelassen, in dem das Buch in die Druckpositionen 
positioniert warden soli. 

In jeder der genannten WeUengruppen liegt ein Teil der WeUen tiber und 
der andere Teil unter dem horizontal verlaufenden Transportweg . Der 
Transport geschieht durch Haft- bzw. Rollreibung zwischen den Gununi- 
O-Ringen und dem Buch. Dazu ist eine gewisse Andruckkraft notwendig, 
die durch eine fedemde Lagerung der oberen WeUen zur Verfiigting ge- 
stellt wird-. Dadurch soil auch eine unterscMedliche Dicke der zu bedruc- 
kenden Bticher ermSgUcht werden. 

Der Einzug in das Wellensystem, also in die Buchtransport- und positio- 
niereinrichtung, geschieht durch Anlegen einer Buchkante von Hand an 
ein erstes Paar aus einer oberen und einer unteren Welle, um zu errei- 
chen, dap das Buch von dieser Kante ausgehend zwischen dieses Wellen- 
paar eingezogen und dann weitertransportiert wird - 

Die Erfahrung hat jedoch gezeigt, dap die beschriebene Buchtransport- 
und positionlereinrichtung in der Praxis erhebUche UnzulSngllchkeiten 
aufweist. Dies betrlfft vor aUem Ungleichmapigkeiten beim Transport, die 
sich zum Beispiel in StreiEen bei der Wiedergabe von PapbUdem SuPem. 
Auch kommt es gehSxift zu Stauungen beim Transport oder zu Schwierig- 
keiten beim Einzug von Biichem in die Dokumententransport- und positio- 
nlereinrichtung, die erst durch mnger anhaltendes Ausiiben einer relativ 
gropen Kraft in Transportrichtung von Hand auf das Buch iiberwunden 
werden konnen. Femer kann es vor aUem bei Verwendung unterschiedlich 
dicker Bticher oder schon bei auf unterschiedUchen Seitenzahlen aufge- 
schlagenen Biichem zu erheblichen Schwierigkeiten beim Druckvorgang 
selbst kommen. Die beschrlebenen UnzulSngHchkeiten fuhren zu unprak- 
tischer und zeitaufwendlger Handhabung des Druckers insgesamt sowie zu 
unbefrledigenden Druckergebnissen, also zu Ausschup beispielsweise an 
teuren Originalpapbiichem. 



Die Erflndung stellt sich das technische Problem, die genannte 
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transport- und posltioniereinrlchtiang hlnsichtlich Ihrer Bedicnungs-, 
Transport- und Positionlereigenschaften zu verbessem, insbesondere die 
oben beschriebenen Unzioianglichkeiten zu beheben. 

Dazu wird erflndungsgema3 eine Buchtransport- und positioniereinrich- 
tung der eingangs genannten Art vorgesehen, gekennzeichnet durch zu- 
mindest einen sich entlang dem Transportweg erstreckenden Buchtrans- 
portriemen, eine der zu bedruckenden Seite des Bucties in der Druckposi- 
tlon gegeniiberliegende Positlonierandruckvorrichtung mit einem die 
Druckposition definierenden Drudkpositionsanschlag , wobei der Buch- 
transportriemen und die Posttiomerandruckvorrichtung zusammenwirken, 
urn zum Transport durch Andruck eine flSchige Anlage des Buch- 
transportriemens an eine OberflSche des Buches zu bewirken und das 
Buch durch Andruck gegen den Druckpositionsanschlag in die Druckposi- 
tion zu positionieren. Vorteilhafte Weiterbildungen sind Gegenstand der 
Unteranspriiche . 

Es hat sich hera\isgestent, dap ein langgestreckter Bvichtransportriemen 
wesentUch verbesserte Funktionseigenschaften sowohl bei Biichem mit 
grSperer Dicke als auch bei Buchem mit innerhalb des Buches 
schwankender oder von Buch zu Buch schwankender Dicke bietet. Dies 
wird anschaulich, wenn man sich verdeutlicht, dap sich ein von Riemen- 
walzen gehaltener Oder darauf aufgespannter Buchtransportriemen we- 
sentlich besser um Kanten eines Buches herum anlegen kann. Solche Kan- 
ten steUen sich einer Buchtransport- iind positioniereinrichtung entge- 
gen, wenn eine dickere Kante eines Buches eingefOhrt wird, oder wenn 
sich beispielsweise bei einem aufgeschlagenen Buch in der Mitte an der 
Stelle der Buchbindung plOtzlich die Dicke Sndert. 

Diese Eigenschaften kann der Buchtransportriemen dann besonders gut 
entfalten, wenn er - mOglichst entlang seiner gesamten LSnge - durcn cue 
erfindungsgemape Positionierandruckvorrichtung in Anlage an eine Ober- 
flSche des Buches gedriickt wird, so dap sich moglichst entlang der gan- 
zen Anlagefiache eine gute Haftreibung zwischen dem Buchtransportrie- 
-men-4ind-der JBuchoberflache_a\afb.auenJ<ann_^_Vgr^^ sorgt die 

Positionierandruckvorrichtung gleichfalls ftir den Andruck und damit die 



prazise Justage gegen einen Druckpositionsanschlag. Da die Positionie- 
randruckvorxlchtung der zu bedruckenden Seite des Buches in der 
Druckposition oder den Druckpositionen gegentiberliegt, wird die Justage 
gegen den Druckpositionsanschlag unabhSngig von der (lokalen) Dicke 
des Buches bewerkstelligt. Es ist durch den Druckpositionsanschlag der 
Positionierandruckvornchtung auch sichergesteUt, dap die zu be- 
druckende OberflMche des Buches nlcht verkippt in der Druckposition 
Oder den Druckpositionen zu liegen kommt. Die Positionierandruckvor- 
richtung gleicht also nlcht nur eine schwankende oder "auper der Reihe" 
liegende Dicke sondem auch eine eventueUe SchrSge des Buches aus. 

Die genannten Funktionen sind vorzugsweise derart miteinander verwo- 
ben, dap sie ledigllch unterschiedliche funktionale Aspekte der gleichen 
mechanischen Kopplung von Buch, Buchtransportriemen und Positionie- 
randruckvorrichtung darsteUen. Dies geschieht auf besonders einfache 
Welse dadurch, dap die Positionierandruckvorrichtung in einer fedemden 
Lagerung der den Riemen haltenden und fuhrenden Einrlchtung im Be- 
reich des Transportweges, insbesondere in fedemd gelagerten Rlemen- 
walzen, verwirklicht ist. Dann wird der notwendige Andruck gewisser- 
mapen durch den Buchtransportriemen selbst vermittelt, und aiaf der an- 
deren Seite des Buches braucht ledigUch eine starre Fuhrungsplatte oder 
dergleichen vorgesehen zu sein. 

Der Druckpositionsanschlag besteht am besten aus einer gropflSchlgen 
Platte mit einer entsprechenden Ausnehmung fiir den Druckvorgang. 
Dann wird das Buch mit der zu bedruckenden Seite gegen die Druckposi- 
tLonsanschlagplatte gedruclrt. 

Zur Kompatibllitat mit oben liegenden DruckkSpfen, die auf nach oben 
zeigende Oberfiachen drucken, kann der Buchtransportriemen unter dem 
Transportweg, also auch unter dem Buch angeordnet sein. Durch die 
Schwerkraft des Buches ist dabei ein gewisser Andruck bereits vorgege- 
ben, so dap der Transport auf dem Buchtransportriemen, zum Beispiel im 
Oder vor dem Einzugsbei«ich des Druckers, auch ohne gegeniiberliegende 
— Fahrungsplatte-oder-dergleiehen-gesGhehen-kann,-und-sich_die_Po_silionierL. 

randruckvorrichtung nicht bis in dlesen Bereich erstrecken mup. 
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Der Einzug In den Drucker kann auch, wie im waiter unten beschrlebenen 
Ausfiihrungsbeispiel beschrieben, dxirch einen zweiten, dem ersten Buch- 
transportriemen gegeniiberliegenden, Buchtransportriemen erleichtert 
werden. Es kann auch eine Kombination vorliegen, Indem der zweite 
Buchtransportriemen das einzufiihrende Buch erst nach elner gewissen 
Vorlaufstrecke des unteren ersten Buchtransportriemens greift. 

Eine besonders vorteilhafte Eigenschaft des Buchtransportriemens im 
Vergleich zu der LOsung nach dem Stand der Technik mit gummibewehrten 
AntriebsweUen Uegt darln, dap fiir einen Riemen, der den ganzen oder 
einen erhsblich^i TeSl des Transport'/zeges ausmacht.- nijr eine Antrlebs- 
walze bzw. eine angetriebene Achse notwendig ist. Insbesondere kann 
diese Antrlebswalze so angeordnet sein, dap sie nicht fedemd gelagert 
sein mup. Dies bedeutet eine erhebliche konstruktive Vereinfachung, weil 
Antrleb und Federung im Gegensatz zum Stand der Technik -vSOig entkop- 
pelt werden kdnnen. Beim weiter vmten beschriebenen Ausfuhrungsbei- 
spiel ist die Antriebswalze dazu am Austrittsende der Buchtransport- und 
positioniereinrichtung und gegenGber einer durch die Druckposition und 
den Transportweg definierten Ebene zuriickversetzt angeordnet. 

Je nach Breite des Transportweges fur die Bucher kann es vorteUhaft 
sein, den oder die Buchtransportriemen quer zur Transportrichtung zu 
teilen, also mehrere, etwa ein Paar, paraUel laufende Riemen vorzusehen. 
Das kann Kostenvorteilc haben, wen weniger breites und auch von der 
Gesamtnache her weniger FtLcmcnmaterial verwendet werden mup. Femer 
kann es bei zu gropen Riemenbr«iten auch zu Schwierigkeiten mit der 
GleichmSpigkeit der Riemenspanniing liber diese Riemenbreite kommen. 

Zur Verbesserung der Hafteigenschaften des oder der Buchtransportrle- 
men konnen (eventueU beidseitige) Siliconbeschichtungen Verwendung 
finden. Auf der einen Seite kSnnen sie zur Verbesserung der Haftung 
zwischen Buch und Buchtransportriemen dienen; auf der anderen Seite 
kSnnen Sie auch die Haftung zwischen Buchtransportriemen und einer den 
Riemen antreibenden Einrichtung, insbesondere einer Antriebswalze, ver- 
-bessern-.-Solehe-SiliGonbesGMchtungen sind_daruber_hinaus_sehrlMc^^ 



reinlgen und verbessem daher die Verschmutzungsanfailigkeit und die 



Wartungseigenschaften der Buchtranspcxrt- und positioniereinrlchtung . 

Ftir die Verbesserung der Buchtransportriemenmechanik ist es ferner 
vorteilhaft, wenn eine Riemenspannwalze vorgesehen ist. Vorteilhafter- 
welse wird dlese Riemenspannwalze besonders, d.h. xinabhSnglg von der 
mit der Positionierandruckvorxlchtung zusammenlxangenden Fedemng und 
der Riemenantriebswalze, ausgefiihrt, urn die Konsixuktion zu vereinfa- 
chen. Dazu ist - wie beim Ausfuhriingsbeispiel gezeigt - sinnvoU, die 
Riemenspannwalze von der durch die Druckposition(en) und den Trans- 
portweg definlerten Ebene zuruckversetzt,beispielsweise am Eintrittseiide 
der Buchtransport- und positioniereinrlchtung anzuordnen. 

Zum Ausgleich von Toleranzen der Buchbreite und zxor welteren Erlelchte- 
rung der Bedienungsfreundlichkeit beim Einfiihren eines Buches kann 
ferner eine quer zum Transportweg und seitUch zur zu bedruckenden 
Seite angeordnete Ausgleichsvorrichtung vorgesehen seln, vorzugsweise 
eine Oder mehrere seitUche Blattfedem, die das Buch gegen eine gegen- 
liberliegende feste Fuhrungsleiste dirucken, 

Im folgenden wird ein bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung 
anhand der 2eichn\ing erlautert. Die in der folgenden Beschreibung sowie 
in der Zeichnung offenbarten Einzelmerkmale k5nnen jeweils fiir sich als 
auch in bellebiger Kombination erfindungswesentlich sein. 

Die Fig. 1 zeigt einen Quer^chnitt durch eine erfindungsgemSpe Buch- 
transport- und positioniereinrlchtung entlang dem Transportweg. Die 
Fig. 2 bis 5 zeigen Querschnitte quer zum Transportweg entsprechend 
den in Fig. 1 eingezeichneten Linien A-A, B-B, C-C und D-D. 

In den Fig. 2 bis 5 ist jeweils seitLLch ein aus zwei Seitentellen 1 bestehen- 
dei Rahiiieii gezulyL, dei aus GBWlchLsyiQudeii und ' z ui KuLiuHluxibveililn- 
derung aus einer Aluminiumlegierung (AlMgSiO,5F22) besteht. Die Korro- 
sionsbestandlgkeit ist von Bedeutung, weil verhindert werden mup, dap 
eine Verschmutzung der (weiter unten beschriebenen) Buchtransportrle- 
men 43, 44 Oder der Biicher 2 (im Querschnitt angede utet in den Fig . 2 bis 
5) auftrltt. An den SeitenteUen 1 sind wegen der Gleiteigenschaften aus 



Kunststoff (POM, Delrtn) bestehende Fiihrungen 3 fiir Andruckrleitien- 
walzen 22, 30 Tind FOhningen 6 fOr eine Riemenspannwalze 20, 28 ange- 
bracht. 

Eine Antrlebsrlemenwalze 24, 29 ist nicht fedemd gelagert und bentitigt 
daher keine Ftthrungen. Sie wird liber ein Antriebsrad 39, einen Zahnrie- 
men 45 und ein Hauptantriebsrad 38 an einer HauptantriebsweUe 23 ange- 
trleben. 

Die Andruckriemenwalzen 22, 30 und die Riemenspannwalze 20, 28 sind 
mittels Druckfedem 52 bzw. Zugfedern 53 elastisch gelagert. Die An- 
druckrlemenwalzen bestehen jeweils aus einer Andruckachse 22 und einer 
breiten, darauf aufgesetzten Andruckrolle 30, die Riemenspannwalze be- 
steht aus einer Spannachse 20 und zwei darauf aufgesetzten Spannrollen 
28 und die AntrLebsriemenwalze besteht in ShnHcher Weise aus einer An- 
trLebsweUe 24 und zwei AntriebsroUen 29. Die genannten Wellen und Ach- 
sen bestehen aus Korrosionsschutzgriinden - wie andere mechanisch star- 
ker beanspruchte Teile der Buchtransport- und positioniereinrichtung 
auch - aus Nirostastahl (CrNiTi-Stahl) , Hingegen bestehen die genannten 
RoHen aus einer Aluminiumlegierung (AlMgSiO,5F22) . Dies liegt nicht nur 
am geringeren Gewicht, sondem vor allem an der besseren Haftung an 
den Buchtransportriemen. 

tJber die Andruckrollen 30, die Spannrollen 28 iind die AntriebsroUen 29 
sind zwei nebeneinander laufende, beidseits siliconbeschichtete Buch- 
transportriemen 43 (Schlatterer PU 11, geschliffen, 30mm breit, 1,6mm 
stark) gefiihrt bzw. gespannt, die das zu bedruckende Buch 2 in der 
oben bereits beschriebenen Weise transportieren . Die Seitenfiihrung wird 
dabei durch ein geeignetes QuerschnittsprofH der SpannroUen 28 und der 
AntriebsroUen 29 gewahrleistet. 

An den SeitenteUen 1 ist weiterhin eine Fiihrungsleiste 10 fur den Buch- 
transport und die -positionlerung vorgesehen, die wiederum wegen der 
Gleiteigenschaften aus Kunststoff (POM, Delrin) bestehen. Wie oben be- 
reits ausqefiihrt sind im Ei ntrittsbereich seitiich Blat tfedem 11 zur Sei- 
tenpositionierung und zum Breitenausgleich der Bucher vorgesehen- Die- 
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se Blattfedem sind aus den bereits genannten Grunden aus Nirostastahl 
hergestellt. 

Vor dem Eintxlttsbereich und hinter dem Axostrittsbereich sind zur Er- 
leichterung der Bedienung ein Einlegeblech 12 bzw. ein Ausgabeblech 13 
fur die Bticher angebracht, die wie die Blattfedem aus Nirostastahl 
(CrNiTi-Stahl) bestehen. 

Im Bereich der Druckpositionen ist als Positionieranschlag ein Blech 14 
angeordnet. Dieses Blech besteht aus Gewichtsgrfinden aus einer Alumini- 
vunlegierung und weist in sich eine Offnung auf , iiber der der Druckkopf 
des Buchdruckers anzuordnen ist und unter der zum Schutz der Mechanik 
vor Farbstoffresten ein Abdeckblech 15, das auch als Kontrastblech fiir 
eine optische Positionierungserfassung dient, befestigt ist. 

In Stromaufwartsrlchtung von dem Positionieranschlaghlech 14 sind zwei 
weitere - nach der obigen Nomenklatirr zwei "zweite" - Buchtransportrle- 
men 44 vorgesehen, die iiber eine Andruckachse 25 mit Rollen, eine An- 
druckachse 26 mit einer breiten Rolle und eine Spannachse 27 rait zwei 
Rollen gefuhrt bzw. gespannt sind. Fiir die Materialien gilt das oben be- 
reits zum Mechanlsmus des ersten Buchtransportriemens Gcsagte. 

In Stromabwartsrichtung von dem Posltionieranschlagblech 14 ist eine 
Achse 33 mit zwei Rollen 34 angebracht. In einer vereinfachten Ausfiih- 
rungsform kann der Aufbau mit den Buchtransportriemen 44 durch eine 
ShnUche roUenbewehrte Welle ersetzt werden. Da die Rollen 34 direkt mit 
dem Papier des Buches in Kontakt kommen, sind sie vorteilhafterweise zur 
Vermeidung von Streifenbildung (wie bei Al-Legierungen mogUch) aus 
POM-Kunststoff hergestellt. 

in h - ig. 1 ist gut zu sfehen, daii aieh entlaiig dem aus d en Ubtldaii Gaiien 
teilen 1 gebHdeten Rahmen ein linearer Transportweg fiir das zu bedruc- 
kende Buch erstreckt. Gegenttber diesem die Druckpositionen beinhalten- 
den Transportweg liegen die Riemejispannwalze 20, 28, die Riemenan- 
triebswalze 24, 29 und die stromaufwarts gelegene Spannachse 27 der 



zweiten Buchtransportriemen 2airtickversetzt. Gleiches gilt fiir das Ein- 
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trittsblech 12 und das Aiistrittsblech 13. 



Hingegen sorgen die Andruckriemenwalzen 22, 30, das Positionieran- 
druckblech 14 sowie die den entsprechenden Andruckriemenwalzen 22, 30 
gegenQberliegenden Walzen der zweiten Buchtransportriemen 44 und mit 
RoUen 34 bewehrte Achse 33 fiir die Positionierung des Buches 2 auf der 
korrekten "Hahe" und in die korrekten Druckpositionen entlang dem 
Transportweg \anter der Offnung im Positionierandruckblech 14, d.h. 
unter dem Druckkopf des Buchdruckers. 



AnsprOche 



1 . Buchtransport- \ind positioniereinrichtung f ur einen Buchdrucker zum 
Transport eines Buches (2) entlang einem Transportweg in den Drucker, 
zur Positionlerung in zumindest eine Druckposition des Buchdruckers und 
zum Transport des Buches aus dem Buchdrucker nach einem Druckvor- 
gang, 

gekennzeichnet durch zumindest einen slch entlang dem Transportweg er- 
streckenden Buchtransportriemen (43), eine der zu bedruckenden Seite 
des Buches (2) in der Druckposition gegentiberUegende Positionieran- 
druckvorrichtung (3, 14, 22, 30, 52) mit einem die Druckposition definie- 
renden Druckpositionsanschlag (14), wobei der Buchtransportriemen und 
die Positionierandruckvorrichtung zusammenwirken, um zum Transport 
durch Andrudk eine mchige Anlage des Buchtransportriemens an eine 
Oberfiache des Buches zu bewirken und das Buch durch Andruck gegen 
den Druckpositionsanschlag in die Druckposition zu positionieren. 

2. Buchtransport- und positioniereinrichtung nach Anspruch 1, bei der 
die Positionierandruckvorrichtxing (3, 14, 22, 30, 52) eine fedemd gela- 
gerte, den Buchtransportriemen (43) haltende und fiihrende Einrichtung 
(22, 30) aufweist, insbesondere in Form von Riemenwalzen. 

3. Buchtransport- und positioniereinrichtung nach Anspruch 1 Oder 2, 
bei der der Buchtransportriemen (43) unter dem Transportweg Kegt. 

4. Buchtransport- und positioniereinrichtung nach Anspruch 1, 2 Oder 3, 
bei der femer ein zweiter, in einem Eintrittsbereich dem ersten Buc- 
htransportriemen (43) gegeniiberliegender Buchtransportriemen (44) vor- 
gesehen ist. 



5. Buchtransport- und positioniereinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, bei der der Buchtransportriemen (43) von einer ein- 
zigen, nicht fedemd gelagerten Riemenwalze (24, 29) angetrieben ist. 



6. Buchtransport- und positioniereinrichtung nach Anspiruch 5, bei der 
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die Antriebsriemenwalze (24, 29) gegenuber einer durch die Druckposi- 
tion(en) und den Transportweg definierten Ebene zuruckversetzt Uegt- 

7. Buchtransport- und positioniereinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, bei der der oder oder zumindest einer der Buchtra- 
nsportriemen (43, 44) quer zur Transportrichtung jeweils mehrfach, ins- 
besondere paarweise, vorgesehen sind. 

8. Buchtransport- und positioniereinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, bei der der oder zumindest einer der Buchtra- 
nsportriemen (43, 44) auf der Seite zum Buch (2) hin siliconbeschichtet 
ist. 

9. Buchtransport- und positioniereinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, bei der der oder zumindest einer der Buchtransport- 
riemen (43, 44) auf der Seite zu einer Riemenantriebseinrichtung hin, 
insbesondere einer Riemenantriebswaize (24, 29) hin, siliconbeschichtet 
ist. 

10. Buchtransport- und positioniereinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, bei der eine besondere Riemenspannwalze (20, 28) 
ausgebildet ist, 

11. Buchtransport- und positioniereinrichtung nach Anspruch 10, bei der 
die Riemenspannwalze (20, 28) gegenuber einer durch die Druckposi- 
tion(en) und den Transportweg definierten Ebene zuruckversetzt liegt. 

12- Buchtransport- und positioniereinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, bei der eine quer zum Transportweg und seitHch zur 
zu bedruckenden Seite des Buches (2) angeordnete Ausgleichsvorrlch- 
^ing .r^rjrn^h^n ^nr,>>nonT^Hnrv > nfuM uilHj, int±lij.t£jLtf sBi LLicliB BlaLLTcJ^xx 
(11), die das Buch gegen eine gegeniiberliegende feste Fiihrungsleiste 
(10) driicken. 
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ix. 




